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Mobilitdt 2001: Mobilitdt mit Verantwortung

Abschied vom Schilling

rmutigt durch die  freundliche
Aufnahme, die der Silber-Titan-
Sondergedenkmiinze ,, Millennivum 2000
— Communications " durch das in- und

ausldndische  Sammlerpublikum  zu-
teil wurde, hat sich die MUNzZE OSTER-
REICH entschlossen, auch die erste
Miinze des heurigen Jahres in dieser
Bimetall-Ausstattung  herauszubringen
und sie einem Thema zu widmen, das
uns auf dem Weg in das dritte Jahr-
tausend in besonderem Mafe beglei-
tet: Mobilitdit.

Von allen Ausprdagungsformen, in de-
nen uns dieser Begriff heute begegnet,
haben wir die konkreteste und gleich-
zeitig  wahrscheinlich
Form gewdhlt, um Mobilitit darzu-
stellen: ndmlich jene der motorge-
triebenen Verkehrsmittel. Nicht unum-
stritten deshalb, weil wir mit der
theoretischen Mdglichkeit fast gren-
zenloser und immer schneller werden-
der Fortbewegung auch Begriffe wie
etwa Stress, Stau, Sicherheitsrisiko
und Umweltbelastung verbinden. Wenn
wir Miinzen aber auch als Zeitdoku-

umstrittenste

mente verstehen — was sie seit ihrem
Entstehen im siebenten vorchristlichen
Jahrhundert stets waren und was sie
auch noch immer sind —, so scheint das
die Wahl sowohl des Themas als auch
der Darstellung gerade wegen dieser
Widerspriichlichkeit durchaus zu recht-
fertigen. Dariiber hinaus sind die Ent-
wicklung und die Fertigung von Moto-
ren, Fahrzeugen und Fahrzeugkom-
ponenten seit dem Beginn der Motori-
sierung besondere Schwerpunkte inno-
vativer und erfolgreicher dsterreichi-
scher Ingenieur- und Unternehmerleis-
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tungen. (Die Titelgeschichte auf Seite
4 liefert dafiir eine Reihe sehr interes-
santer Beispiele.)

In Bezug auf Mobilitdt ist die MONZE

OSTERREICH in diesem Jahr auch in an-
derer Form gefordert: Die Herstellung

von Euro-Miinzen liuft derzeit auf

Hochtouren. Jede der sieben Prige-
automaten produziert im Durchschnitt
700 Miinzen pro Minute, tiglich wer-
den etwa drei Millionen Miinzen fertig-
gestellt. Solche Mengen zu bewegen,
erfordert naturgemdfy ein wesentlich
héheres Mafi an Motorenkraft, Trans-
pormmitteln und Logistik, als dies zu
Zeiten der auf Seite 9 dieses Heftes
mittelalterlichen — Miinz-
knechte ndétig und verfiighar war. Ein
krdftiger Miinzer konnte damals mit
seiner , Prdgemaschine” (Hammer,
Amboss und Muskelkraft) wohl kaum
viel mehr als 500 Miinzen am Tag
schlagen.

erwdhnten

Die erforderlichen Logistik- und Trans-
portleistungen, um die Miinzpldtichen
dann verflighar zu haben, wenn sie in
den Prégemaschinen bendtigt werden,
und um die Miinzen Anfang Jéinner
2002 dort zu haben, wo sie hingehdren
(ndmlich in die Ladenkassen und in die
Geldbérsen), wiren ohne den heutigen
Stand der Motorisierung sowie der
Verkehrs- und sonstigen Infrastruktur
nicht vorstellbar. Mobilitdt ist also
ganz besonders gefragt. Und das gilt
natiirlich auch noch fiir den Riicktrans-
port der Schilling-Umlaufmiinzen bis
hin zu deren Wiederverwertung als
Metallschrott.

Auf dem , Weg vom Schilling zum
Euro™ wird es aber nicht nur um den
Transport von Miinzen gehen, auch
Information wird zu transportieren
sein — vor allem dariiber, dass durch
die Einfiithrung des Euro-Bargeldes
der Wert gesammelter Miinzen eigent-
lich tiberhaupt nicht (jedenfalls nicht
negativ) beeinflusst wird. Informatio-
nen dariiber wie auf Seite 3 werden
auch in dieser Zeitschrift — aber nicht
nur dort — im heurigen Jahr regel-
mdfiig zu finden sein.

Dietmar Spranz
CGreneraldivektor
Munze OSTERREICH



VERANSTALTUNGSTIPPS

WAS? WANN? WO?

Ausstellung ,Das Heilige Romische
Reich" vom 13. Februar bis 29. Juni 2001,
Am Heumarkt 1, 1030 Wien.
Offnungszeiten: Montag bis Freitag 9 bis
16 Uhr, Mittwoch bis 18 Uhr Tel. 01/
717 15-355.

Markante Beispiele sollen das komplexe
Thema greifbar und sichtbar machen. So
werden die ,,Goldene Bulle™ von 1356 und
das . Privilegium maius® aus dem Jahr
1359 zu sehen sein.

Die ,,Goldene Bulle" ist das Grundgesetz
Kaiser Karls V., das die Kaiserwahl durch
die Kurfiirsten regelte. Da Osterreich kein
Kurflirstentum war, liel Rudolf IV. das
LPrivilegium maius®™ filschen, das den
Habsburgern =~ Sonderrechte  einrdumte.
Diese historische Besonderheit wird seit
Jahrzehnten zum ersten Mal offentlich ge-
zeigt werden.

Sie konnen auf diese Ausstellung heute
schon gespannt sein — am besten gleich
den Termin vormerken!

World Money Fair Basel vom 2. bis
4. Februar 2001 im Kongresszentrum der
Messe Basel. Die bedeutende traditionsrei-
che Messe versammelt internationale
Aussteller und bietet vielfiltige Informa-
tionsmoglichkeiten. Das Ausstellungspro-
gramm der MONZE OSTERREICH ist seit den
Anfingen der Messe fixer Bestandteil der
groflen Minzenbérse, In diesem Jahr wird
das Hauptereignis am MUNZE OSTERREICH-
Stand die neue Silber-Titan-Miinze ,Mobi-
litdt"™ sein.

VERANSTALTUNGSRUCKBLICK

Numismata Berlin am 18. und 19. No-
vember 2000 im Messegelinde am Funk-
turm: Schon zum zweiten Mal wurde diese
Messe abgehalten, deren Planung in Zu-
sammenarbeit mit dem Berufsverband des
Deutschen Miinzfachhandels in den Hin-
den von Erich Modes liegt. Dieser Messe-
fachmann hat sich bereits als Veranstalter
der gleichnamigen Messe in Miinchen ver-
dient gemacht. Gegeniiber dem Vorjahr
waren diesmal in Berlin mehr als dreimal
so viele Besucher zu verzeichnen. Vor
allem der eintrittsfreie Sonntag wurde vom
Publikum {iberaus rege genutzt. Die
Munze OSTERREICH, als einzige Prigestit-
te von Anfang an dabei, hatte diesmal be-
reits ,.Gesellschaft™: So waren die deut-
schen Minzprigeanstalten unter Flihrung
der Berliner Miinze sowie die Miinze der
Ukraine und Russlands vertreten. Am
Stand der MUNzE OSTERREICH war bereits
die goldene Sondergedenkmiinze ,,Heiden-
tor Carnuntum® zu sehen. GroBes Interes-
se galt auch den Medaillen, vor allem der
Gsterreichischen  EMC  Europa-Medaille,
die Sigmund Freud bzw. seinem Buch
Die Traumdeutung™ gewidmet ist. Wie
jedes Jahr fand auch diesmal die attraktive
Kalendermedaille viele Bewunderer.

Pressekonferenz zur Prasentation der
ersten Goldmiinze der Sondergedenk-
miinzen-Serie ,Kunstschitze Oster-
reichs* in der Aula der MUNZE
OsterrelcH am 21, November 2000:
Generaldirektor Spranz stellte Journalisten
und anderen geladenen Gisten die 1000-
Schilling-Miinze in Gold ,Heidentor
Carnuntum™ vor. Er ging darauf ein, dass

JEDE SCHILLING-MUNZE BEHALT IHREN WERT — FUR ALLE ZEITEN

Die meisten wissen es ldngst — aus dieser Zeitschrift oder aus anderen

Wann im

sagen: Auch in Zeiten

Ihre Schilling-Min

Bei Einfiihrung des Euro-Bargeldes gibt es kein Zeitlimit zum Umtausch der Schilling-
Miinzen und -Banknoten. Mit dem Euro wird der S B

schen Wihrung. Deshalb empfiehlt es

sich, alle

rur histori-
tinzen auf-

zubewahren, die Thnen besonders am Herzen lieg

das Millenniumsjahr 2000 Anlass zum
Start von drei Miinzprogrammen bot,
wobei die ,,Kunstschiitze Osterreichs™ so-
wohl als eigenstindige Serie als auch als
Erginzung zu ,Osterreich im Wandel der
Zeit* gesehen werden kann. Dietmar
Spranz bezeichnete das Jahr 2000 als
.idealen Zeitpunkt fiir einen Serienbe-
ginn®, denn die Miinzen der ersten beiden
Jahre gehoren der Schilling-Wihrung an,
die nichsten beiden haben ihren Nennwert
in Euro. ,,Damit ist sowohl der organische
Ubergang als auch die Bestindigkeit gege-
ben*, so Spranz. Als Referent war Heiden-
tor-Experte Univ.-Prof. Dr. Werner Jobst
zur Pressekonferenz geladen. Seine iiber-
aus interessanten Ausfiihrungen waren fiir
die Zuhorer weitgehend ,Neuland”. So
war zu erfahren, dass das Heidentor das
einzige Denkmal Osterreichs ist, das mit
der Technik des rémischen Betons errich-
tet wurde, Die 1997 notwendig geworde-
nen Restaurierungsarbeiten fithrten zu ei-
ner Freilegung des Fundaments, auf das
man — nach den Worten des Professors —
.ein Hochhaus bauen konnte”. In Bau-
weise und auch in den Abmessungen ent-
spricht das  Heidentor dem Janus
Quadrifrons in Rom. Auf Grund der Gra-
bungs- und Forschungsarbeiten konnten
viele Geheimnisse des Triumphbogens in
Carnuntum geliiftet werden. So steht nun
u. a. die Entstehungszeit zwischen den
Jahren 354 und 361 n. Chr. eindeutig fest.
Dariiber hinaus gab Prof. Jobst viel Wis-
senswertes preis, das erst in seinem kom-
menden Buch eingehend behandelt wird.
Im Anschluss wurde ihm vom MUNZE-
Chef Dietmar Spranz die erste Heidentor-
Miinze iiberreicht, bei deren Gestaltung
man auch groffen Wert auf den Rat dieses
maligebenden Experten gelegt hatte.
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Moser OsterreicH, Am Heumarkt 1, 1030 Wien
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Mobilitit mit Verantwortung
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Die Zukunft des Automobils in Europa

ich schneller und miiheloser fortbe-
S wegen zu wollen, als es thm mit den
von der Natur mitgegebenen Mitteln
moglich ist, liegt anscheinend in der Natur
des Menschen. Das =zeigt nicht zuletzt
auch der in den letzten Jahren zu beobach-
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Von Dipl-Ing. Otto Kelch

tende Trend zu neuen Fortbewegungsmit-
teln, wie Inlineskatern, Skateboards, Snake-
boards und Cityrollern — wobei es kaum
Grenzen zwischen den Geriiten fiir Sport
und Spal} und solchen fiir das Zuriicklegen
taglich notwendiger Wege gibt. Das Auto-
mobil hat jedoch in seiner knapp iiber hun-
dert Jahre zihlenden Geschichte unser Le-
ben von Grund auf veriindert und unsere
Mobilitdt neu definiert. ,Nicht zum Vor-
teil der Menschheit und unseres Planeten™,
werden die Gegner des Autos nicht miide
zu sagen. Dem Mobilititsbediirfnis der
Menschen auf umweltvertrigliche und si-
chere Weise zu entsprechen wird daher die
grofle politische Herausforderung des eben
begonnenen 21. Jahrhunderts sein.

Das Automobil ist Ursache
und Folge unseres Wohlistands

Das Auto leistet einen enormen Beitrag
zum wirtschaftlichen Wohlstand der EU.
Der Jahresumsatz der europiischen Kfz-

Branche betrigt etwa 230 Milliarden Euro.
Sie bietet Arbeitsplitze fir iber 1.6 Mil-
lionen Beschiftigte, und weitere 14 Mil-
lionen EU-Biirger hingen wirtschaftlich
direkt oder indirekt von der Automobil-
branche ab. Fiir ihr Auto zahlen die Kraft-
fahrer in der EU jihrlich Steuern in der
Héhe von iiber 220 Milliarden Euro — in
einigen europdischen Landern betrug die
Erhohung der Kfz-Steuern mehr als das
Doppelte der Inflationsrate! Das Anziehen

Die Prognose - Uerkehrsieistung des
motorisierten Individualverkehrs
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der Steuerschraube, die ErhShung des
Benzinpreises und die Erhéhung von
Straflenbentitzungsgebiihren konnen das
Fahrverhalten nur bedingt bremsen. Zu
sehr bestimmt das Auto unsere modernen
Lebensumstinde. Ein weiterer wichtiger
Faktor — siehe die eingangs gemachte Er-
wihnung beziiglich lustbetonter Fortbewe-
gung — ist nach wie vor der trotz Verkehrs-
stau und Parkplatznot offensichtlich noch
immer vorhandene Spaf} an der automobi-
len Fortbewegung.

Die aktuelle Diskussion um die externen
Kosten des Kfz-Verkehrs ist nicht nur un-
gerecht, sondern auch unrealistisch. Neben
den durch Verkehrsunfiille und Emissionen
verursachten Kosten muss auch der Nut-
zen des Autos fiir die Gesellschaft beriick-
sichtigt werden. Das Auto ermdglicht
wirtschaftliche Flexibilitit und hilft uns,
den Anforderungen der Arbeitswelt ge-
recht zu werden. Das Auto ist in lindli-
chen Gebieten, die von den Hauptstrecken
des dffentlichen Verkehrs abgeschnitten
sind, die Lebensader. Fiir viele behinderte
und iltere Mitbiirger kann das Auto den
Unterschied zwischen Mobilitit und Isola-
tion ausmachen. Fiir viele Frauen, die im-
mer noch die Hauptlast bei der Kinder-
erziehung tragen, ermdglicht es, Familie
und Arbeit oder die Teilnahme am gesell-
schaftlichen Leben zu wvereinigen. Das
Auto dffnete Grenzen und brachte die Vol-
ker und Kulturen einander ndher. Jedes
Jahr fahren dber 100 Millionen Europder
mit dem Auto auf Geschifis- oder Ur-
laubsreise ins europdische Ausland. Das
Auto ist das am hiufigsten verwendete
Verkehrsmittel in der EU und wird fiir acht
von zehn Fahrten benutzt. Das Auto wird
daher seine vorrangige Rolle im Modal-
Split (der prozentuellen Aufteilung der
Verkehrsleistung auf die einzelnen Ver-
kehrstriger) auch weiterhin behaupten.

Die Delphi-Studie , Zukunft der
Mobilitat" der OAMTC-Akademie

Es tiberrascht daher auch nicht weiter, dass
die jiingste Delphi-Studie der OAMTC-
Akademie zum Thema ,.Zukunft der Mo-
bilitit*, in der die Einschitzung von rund
200 international renommierten Experten
aus den Bereichen Technik, Wirtschaft,
Verkehrs- und Transportwesen, Umwelt,
Raumplanung, Soziologie und Politik in
mehreren Befragungsrunden systematisch
herausdestilliert wurde, fiir die Verkehrs-
leistung des motorisierten Individualver-
kehrs fiir den Zeitraum zwischen 1997 und
2010 eine Zunahme von 20 Prozent und

fiir den Zeitraum von 1997 bis 2030 eine

Zunahme von 40 Prozent prognostiziert.
Fiir die Zunahme der Verkehrsleistung des
offentlichen Personenverkehrs erwarten
die befragten Experten bis zum Jahr 2010
lediglich eine Steigerung um 15 Prozent,
bis zum Jahr 2030 allerdings eine solche
um 40 Prozent. Die grofiten Zuwiichse der
Verkehrsleistungen erwarten die Experten
im Flugverkehr (bis 2010 um 40 Prozent
und bis 2030 um 70 Prozent gegeniiber
1997) und im StraBengiiterverkehr (bis
2010 um 40 Prozent und bis 2030 um 60
Prozent gegeniiber 1997).

Ziele verantwortungsbewusster
Verkehrspolitik: Verbrauchs-
und Schadstoffreduktion
bei grotmoglicher Sicherheit

Dem Mobilititsbediirfnis der Bevilkerung
auf umweltvertriigliche und gerechte Wei-
se bei grolitmoglicher Sicherheit zu ent-
sprechen wird eine der grofien politischen
Herausforderungen der kommenden Jahre
sein.

Die EU braucht sich dabei des bisher Ge-
leisteten durchaus nicht zu schimen. Die
1998 verabschiedeten EU-Richtlinien fiir
die Limitierung schadlicher Abgasbe-
standteile und die Qualitit von Kraftstof-
fen sowie die ebenfalls bereits seit 1998
giiltigen strengsten Crashtest-Normen der
Welt fiir Front- und Seitenaufprall konnen
als Grundlage fiir kiinftige Schritte dienen.
Aufgrund der neuen strengen Normen fiir
2005 wird der AbgasausstoB von Neuwa-
gen nur mehr ein Hundertstel eines heute
zehn Jahre alten Autos betragen. Lediglich
beim Verbrauch ist noch keine verbindli-
che Regelung zustande gekommen, der
Verband der europiischen Kfz-Hersteller
hat sich jedoch im Rahmen einer freiwilli-
gen Vereinbarung zu einer 25-prozentigen

Verbrauchsreduzierung innerhalb von zehn
Jahren verpflichtet.

Es hat wenig Sinn, strenge Normen fiir
Neufahrzeuge festzulegen, wenn es dann
zehn Jahre oder noch linger dauert, bis
sich diese MalBnahmen im tiglichen Ver-
kehr niederschlagen. Die Markteinfiilhrung
verbrauchs- und abgasirmerer sowie si-
chererer Fahrzeuge muss durch entspre-
chende Begleitmafinahmen wie EU-weite
freiwillige Verschrottungs- und Forde-
rungsmodelle beschleunigt werden. Ein
Weg wire die Gewihrung grofiziigiger
steuerlicher Anreize fir die neuesten, sau-
bersten und sichersten Pkw, die bereits
jetzt kiinftige Normen — etwa die Abgas-
normen fiir 2005 — erfiillen.

Nutzung alternativer Treibstoffe
und alternativer Antriebssysteme

Die Industrie erprobt eine Vielzahl von
alternativen Kraftstoffen und alternativen
Antriebskonzepten, die den Bemiihungen
um Erhohung der Umweltvertriglichkeit
neue Impulse geben konnen: alternative
Kraftstoffe fiir den Betriecb von Ver-

brennungskraftmaschinen (Biokraftstoffe,
Wasserstoff, Erdgas, Fliissiggas), alternati-
ve Antriebsmotoren wie z. B. der Elektro-
motor, die Brennstoffzelle zur Erzeugung
von elektrischer Energie an Bord und al-
ternative Antriebskonzepte wie z. B. Hy-
bridkonzepte oder Fahrzeuge mit weiter-
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entwickeltem Antriebsmanagement (Start-
Stop-Automatik, Schwungnutzautomatik
etc.). In der Grofiserie kommt noch keine
dieser Alternativen zur Anwendung. Diese
neuen Losungen koénnen zwar einen
Quantensprung in der Umweltentlas-
tung darstellen, sie miissen aber —
abgesehen von der Grundvor-
aussetzung, dass sie Okolo-
gisch sinnvoll sind und der
dkologische Nutzen in
einer vertretbaren Re-
lation zu den Kos-
ten steht — tech-
nisch ausgereift
und zuverlis-
sig sein. sie
diirfen  keine
zusitzlichen
Sicherheitsri-
siken in sich
bergen, sie
miissen  fli-
chendeckend
verfiighar und
verwendbar sein.
Weiters miissen sie iiber

ein flichendeckendes Service- und Repa-
raturnetz verfiigen. Fiir den Alltagsbetrieb
eines Kraftfahrzeugs sind aus der Sicht

des Konsumenten auch noch ein einfacher
und rascher Tankvorgang oder Ladevor-
gang, eine einfache Handhabung des
Fahrzeugs im Betrieb und vorausschaubare

Kosten beim Betrieb des Fahrzeugs von
Bedeutung. Zur Einfiihrung der genannten
Alternativen auf dem Markt fehlen derzeit

allerdings noch die politischen Rahmenbe-
dingungen. Es fehlen ein Zeitplan und ein
Mengengeriist, die Einfithrungsstrategie,
es fehlt die Vorgabe, ob vorrangig giftige
Schadstoffe oder CO, reduziert werden
soll, und es fehlen Forderungsrichtlinien
sowohl fiir die Hersteller als auch fiir
die Konsumenten.

Optimierung der Infrastruktur
Strafde und Verkniipfung von
Individualverkehr und
offentlichem Verkehr: Telematik

Als weitere wichtige Voraussetzung

fiir die kiinftige Mobilitdt muss auch
sichergestellt werden, dass das Ver-
kehrsmittel, das uns im vergange-
nen Jahrhundert die Mobilitit er-
moglicht hat, nicht durch immer
stirkere Uberlastung der Infra-
struktur sich selbst und die Mobi-
litdt behindert.

Die technische Entwicklung der In-
frastruktur muss mit der technischen
Entwicklung des Autos Schritt halten. Da-
bei wird die Telematik eine wichtige Rolle
spielen. Satellitenortung und Telematik
werden Europas Autofahrern helfen, den
Stau zu besiegen. Viele Automobilklubs

Crashtest Mobilitat

n diesem Taschenbuch fiir einen breiten Leserkreis betrachtet der Autor das Thema
' Maobilitdt ebenso kritisch wie differenziert, unterbreitet dabei aber viele Vorschlige
| fiir Probleml&sungen. Es handelt sich nicht um unrealistische Utopien, sondern um Stra-
tegien, die durchaus machbar sind. Unter anderem beschéftigt er sich im Teil 1 — ,,Wie
wir den Verkehr dndern miissen® — mit Tele-Leitsystemen sowie mit dem Verhiltnis von
Strafle zu Schiene und zeigt, wie die StraBe zum ,,Lagerplatz® wurde. Im Teil 2 — ,,Wie
sich das Fahrzeug dndern muss® — reicht der Bogen vom Tempolimit als Mittel zur freien
Fahrt bis zu neuen Autobauformen und Materialien {iber Treibstoffe der Zukunft und
Elektromotoren bis zu Verkehrsverbundsystemen. Eine hochinteressante Fiille von Ana-
lysen und Losungsansitzen bietet sich vor allem dem geplagten Autofahrer.
Der Verfasser. Prof. Dr. Dr. he. Frederic Vester, bisher schon bei Insidern mit einem
Standardwerk bekannt, ist Mitglied des Club of Rome und wurde vielfach ausgezeich-
net, Wer an der neuen Miinze ,,Mobilitdt" seine Freude hat, wird sich auch fiir dieses
preisgiinstige Buch interessieren. Auch als Geschenk empfehlenswert!

dtv |

Frederic Veste - .
Crashtest
Mobilitat

Frederic Vester

CRASHTEST MOBILITAT

Die Zukunft des Verkehrs/Fakten, Strategien, Losungen
Deutscher Taschenbuch Verlag, Miinchen

0S 218~
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w9 Contrast

Quellenangaben:
OAMTC Akademie: .. Zukunft der

bilitdt — Das Verkehrsleistungs-Delphi*:

Alliance Internationale de Tourisme
(AIT) und Fédération Internationale de
I’ Automobile: ,.Europa in Bewegung
Zukunfitssichernde Mobilitit im neuen
Jahrhundert*™,

Zur Person des Autors:

Dipl.-Ing. Otto Kelch. Jahrgang 1939,
Maschinenbau-Studium in Wien, '
tent am Institut fiir Verbrennungs
maschinen der TH Wien, Entwicklungs
ingenieur bei Semperit, seit 1973 Chef-
der AIT und FIA arbeiten bereits mit zur effektiven Nutzung des vorhandenen techniker des OAMTC, ab 1995 Leiter
fihrenden Telekommunikationsunterneh-  Infrastrukturangebots bieten. Dazu gehoren Bereiches Interessenvertretung des
men zusammen, um zuverlissige Telema-  effektive Parkleitsysteme ebenso wie Infor- TC, von 1994 bis 1999 Prisident
tik-Systeme zu entwickeln, die Staus verhin-  mationen {ber die kombinierte Nutzung or Technischen Kommission der AIT

dern. Autofahrern aktuelle Verkehrsinforma-  von offentlichen Verkehrsmitteln und dem & FIA.
tionen liefern und eine dauerhafte Losung  eigenen Auto.

Das ist die zweite Miinze in der ungew6hnlichen Bimetall-Kombi-
nation Silber-Titan. Der Titan-Kern weist gleichzeitig im Hin-
blick auf die Miinzmotive auf die Bedeutung von Titan im Motoren-
bau hin. Der Ring, der den Kern umschliefit, ist aus Silber. Mobilitit
ist eines der wichtigsten Merkmale unserer Zeit. Deshalb werden auf
dieser Miinze bedeutende moderne Fortbewegungsmittel gezeigt.

Der Avers, von Thomas Pesendorfer gestaltet, zeigt im wahrsten Sinn
des Wortes die Triebkraft der Mobilitit von heute und erinnert gleich-
zeitig an die herausragenden Leistungen Osterreichs bei der Entwick-
lung von Motoren.

Im Titan-Kern der Miinze ist ein V8-Motor zu sehen, der von einem
weltbekannten Grazer Unternehmen konstruiert wurde. Wir sehen den
Motor sozusagen ,,in Fahrt von links nach rechts* — so sehr vermittelt
die Abbildung Kraft und Dynamik. Auch der Ring, der sich
zur rechten Hilfte hin aufbaut, unterstreicht diesen Drive. So
kommen gleichzeitig die Worte REPUBLIK OSTERREICH und
100 SCHILLING besonders gut zur Geltung.

Der Revers, dessen Miinzbild Andreas Zanaschka entworfen hat, wid-
met sich modernen Transport- und Fortbewegungsmitteln selbst, denn
als Vorlage wurden Verkehrsmittel gewihlt, in denen durch Fertigung
oder Zulieferung Know-how und Technik ,,Made in Austria® stecken.

Was kommt da in voller Fahrt bzw. in rasantem Flug auf uns zu? Fiir
die Bahn links stand die Hochleistungslokomotive .. Taurus™ der OBB
aus dem Montagewerk Linz Pate.

Vorbild fiir den schweren Laster rechts ist ein 40-Tonnen-Sattelzug des
Nutzfahrzeugbaus Steyr. Der Jet dariiber und der spritzige Sportwagen
im unteren Teil der Gruppe symbolisieren die Bedeutung der dster-
reichischen Zulieferindustrie fiir Kraftfahrzeug- und Flugzeugbau. Ins-
gesamt ergibt sich damit ein iiberaus reales Bild unserer Zeit, von der
wichtigen Jahreszahl 2001 unten in der Mitte trefflich erganzt.

D1 MUNZE ERHALTEN SIE IN ATTRAKTIVER VERPACKUNG MIT ECHTHEITSZERTIFIKAT

(SERIENNUMMER UND DETAILLIERTE KENNDATEN),
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AKTUELLES

ABSCHIED VOM SCHILLING

Auch wenn wir uns der Tatsache noch
nicht so recht bewusst sind: Seit
1. Jinner 1999 heifit unsere
Wihrung Euro. Sie existiert
allerdings nur als sogenann-

tes ,,Buchgeld”. Ab Jin-
ner 2002 wird der Euro
jedoch auch zum Bar-

geld in Minzen und

Scheinen. Wihrend in

der MONZE OSTERREICH
schon eifrig Euros und
Cents geprigt werden, ist es
Zeit, vom Schilling langsam
Abschied zu nehmen. Wir wollen
das mit einer Artikelfolge
tun, die Ihnen zeigt, wie

es zum Schilling kam,
welche Besonderheiten,
Probleme und Kuriosi-
titen es gab und was
sonst noch zur Geschich-
te des Schillings erwih-
nenswert ist.

Die Krone der Inflation

Bekanntlich wurde der .alte Schilling*
schon nach dem Ersten Weltkrieg einge-
fithrt. Davor gab es die Krone, die aller-
dings in ihren letzten Lebensjahren einer

Folgel: Bevor der Schilling kam

N+ EINE FULLIONSY

Hyperinflation ausgesetzt war. Als Grund
dafir muss man u. a. die Aufteilung der
Habsburgermonarchie in mehrere
Staaten sehen. Von den 353
Millionen Einwohnern blie-
ben in ,Restosterreich®
rund sieben Millionen
iibrig. Man war von Roh-
stoffen und Handelsver-
bindungen abgeschnitten.
Die Umstellung von der
Kriegswirtschaft auf die
Friedenswirtschaft  brachte
grofle Schwierigkeiten mit sich.
Von 1914 bis 1918 nahm der
Geldumlauf von 3.4 auf 42,6
Mrd. Kronen zu, 1922
waren es gar 193 Mrd.
Kronen. Die Lebens-
haltungskosten machten
das 14.000fache der Vor-
kriegszeit aus — einfach
unvorstellbar!

Ein  Wiener Taglohner

konnte 1910 fiir seinen Wo-
chenlohn von 18 Kronen 58,1
kg Brot kaufen. 1920 entsprach der
Wochenlohn von 622 Kronen 1,3 kg Brot.
Kostete ein Kilo Fleisch 1918 noch 7,20
Kronen, musste man dafiir 1924 31.600
Kronen hinlegen. Der Preis von Brot stieg
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in dieser Zeit von 0,57 auf 5.615 Kronen,
der von einem Liter Milch von 0,80 auf
5.050 Kronen. Um ordentlich einkaufen zu
konnen, brauchte man buchstiblich einen
Koffer oder noch besser einen Schubkar-
ren voll Geld. Die Leute kauften, was ih-
nen gerade in die Hinde kam — ob sie es
brauchten oder nicht —, weil die Krone von
Stunde zu Stunde an Wert verlor.

Fiir Auslinder war Osterreich in dieser
Zeit ein Billigparadies ohnegleichen.
Durchschnittstouristen aus Amerika und
Westeuropa konnten sich mit ihren harten
Wihrungen die teuersten Luxushotels
leisten. Eine unangenehme Begleiter-
scheinung war hier der ,Sauftourismus®
aus Nachbarlindern. Fiir das Geld, das
man in Bayern fiir ein Bier brauchte,
konnte man in Osterreich viele Kriigel
Lhinunterspiilen®.

Das erinnert uns doch an etwas: Heute
fahren Osterreicher schnell einmal in
dstliche Nachbarstaaten, um sich’s bei
wohlfeilen Getridnken und Speisen gut ge-
hen zu lassen. Dabei ist der Geldwert-
unterschied nicht annihernd so grofi wie
damals.

Eine neue Wahrung muss her!

Die Notenpressen arbei-

teten vor 1925 auf
% Hochtouren. Die
Héhe der Zahlen auf
den Geldscheinen
wurde grofer und gro-
Ber, stieg ins Unermess-
liche. Das hochste
Nominale auf einer
im Umlauf befind-
lichen Kronen-Bank-
note war die Zahl
500.000. Im Juli 1924
wurde sogar die Eine-Mil-
lion-Kronen-Note gedruckt. Sie gelangte
allerdings in dieser Form nicht mehr in
Umlauf, spielte jedoch nach der Ein-
fithrung des Schillings im Jahr 1925 noch
eine hochst interessante Rolle. Dariiber und
wie es zum Schilling kam, auch wie sich
der Ubergang von der Krone zum Schilling
in Miinzen und Banknoten spiegelte, wird
in der nidchsten Folge — mit teilweise ver-
bliiffenden Beispielen — berichtet.




MUNZGESCHICHTE

MUNZGESCHICHTE
UND MUNZGESCHICHTEN

Folge 4: Miinzberufe im Mittelalter

iinzmeister und Wardein waren —

wie schon berichtet — die verant-
wortlichen Fiihrungskrifte in einer Prige-
stitte fritherer Zeiten. Unter ihnen arbeite-
ten die verschiedensten Fachleute. Da gab
es Eisenschneider und Schmiede, Schlos-
ser, Tiegelwiirter, Miinzschneider, Miinz-
schreiber und schlieBlich die Miinzer, die
im Mittelalter auch Miinzknechte genannt
wurden. Fiir die Hammer-Amboss-Pri-
gung war der Unterstempel in einem Holz-
pflock fixiert. Darauf legte man den
Schrotling. Man setzte dann den Ober-
stempel an und schlug mit dem Hammer
darauf. So entstand die Pragung.

Vielfaltiges Miinzpersonal

Bis es zur Prigung kam, war eine Fiille
von Handwerksleuten beschiftigt. Der
Eisenschmied bzw. Eisengraber stellte die
Stempel her. Der Gieller sorgte fiir die
richtige Metallmischung und goss die
Zaine. Diese Metallstreifen musste der
Zainmeister auf die Dicke der Miinzen
herunterhimmern. (Heute geschieht das —
viel exakter — durch Walzen.) Der Schrot-
meister nahm die sogenannte ,,Benehm-
schere™ zur Hand. um Schrétlinge herzu-
stellen, die mdglichst genau dem Gewicht
der spiteren Miinzen entsprachen. Der
Setzmeister war mit dem Prigen befasst
und hatte darauf zu achten, dass keine
Miinzen mit Doppelschlag das Haus ver-
lieBen. Damals konnte man nicht das
exakte Gewicht und auch nicht die absolu-
te Feinheit einer Miinze garantieren. Man
behalf sich beim Gewicht dadurch, dass
eine bestimmte Anzahl von Miinzen einem
bestimmten Gewicht entsprechen musste.
Die Versuchung unter den Arbeitern war
grofl, sich entsprechend schwere Stiicke
fiir den eigenen Gebrauch zu reservieren.
Natiirlich war das streng verboten.

Drakonische Strafen

Die Miinzerei konnte fiir jeden, der sich
nicht streng an die giiltigen Regeln hielt,
sehr gefihrlich werden. Denn die Strafen
waren duflerst hart; man riskierte unter
Umstdnden sogar das Leben. Wer ohne
Berechtigung Gold oder Silber ,brannte®,

konnte seinen Daumen verlieren. Ein of-
fensichtlich unredlicher Miinzversucher
(so nannte man die Miinzpriifer) war 1444
»von seiner Schuld wegen, leibs vnd guts
vervallen...” und wurde kurzerhand ,,...mit
dem Fewr gericht”, wie es in einem zeit-
gendssischen Zeugnis heifit. Entsprechend
grofl waren die VorsichtsmaBnahmen, um
es gar nicht zu Betriigereien kommen zu
lassen. So gab es speziell den sogenannten
»Eisenhiiter”. Er hatte die Prigeeisen zu
verwahren. Morgens iibergab er sie dem
Setzmeister und holte sie sich abends wie-
der, um sie an sicherem Ort zu verwahren.
Ein besonders gutes Bild — im wahrsten
Sinn des Wortes — von den alten Miinzbe-
rufen gibt uns ein Holzschnitt, der den

Besuch Kaiser Maximilians I. in einer
Miinzstiitte zeigt. Im Hintergrund unterhilt
sich der Herrscher mit dem Miinzmeister.
Links werden die Schmelztiegel im Ofen
erhitzt. In der Mitte schligt der Zain-
meister auf einen Zain ein, links daneben
arbeitet der Schrotmeister mit der Be-
nehmschere, und rechts werden die
Miinzen geprigt. Vorne prisentieren sich
die kostbaren Produkte, also die Miinzen,
in einem Behilter, daneben eine verschlos-
sene Kasse. Die Miinzarbeiter hatten iibri-
gens neben dem anteilsmidBigen Lohn
auch Anspruch auf Speis und Trank. Die
heutige Werkskiiche in der MONzE OSTER-
REICH hatte man also sozusagen schon da-
mals vorweggenommen.
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MEDAILLEN

Osterreichs Glanzstiick in der Europa-Medaillen-Serie:

FREUD, DIE TRAUMDEUTUNG —
EUROPA UND DER STIER

as haben Sigmund Freud, Karl der

Grolle, Shakespeare und Karl V. ge-
meinsam? Die Kehrseite der Medaille bzw.
das Thema auf dieser Medaillenriickseite.
Was sich wie ein verwirrendes Riitsel liest,
ist schnell erklirt. Wie schon berichtet,
bringen sechs internationale Prigestitten
erstmals im European Medal Club (EMC)
eine gesamteuropdische Silbermedaillen-
Serie heraus. Inzwischen sind noch weite-
re Lander mit von der Partie. Auf der Vor-
derseite dieser Medaillen wird ein Thema
des jeweiligen Herausgeberlandes behan-
delt, also z. B. ,,100 Jahre Traumdeutung
von Sigmund Freud®, die Riickseite aber
ist bei allen Medaillen der Legende von
Europa und dem Stier gewidmet — natiir-
lich in unterschiedlicher kiinstlerischer In-
terpretation. Ein vergleichbares Projekt
gab es noch nicht: eine europiische
Gemeinschaftsserie von Medaillen mit so
hohem kiinstlerischem Rang. Da in jedem
Land als erste Ausgabe die Medaille die-
ses Landes erscheint, ist bei uns die Oster-
reich-Medaille die Nummer 1. Wir wollen
uns deshalb hier etwas eingehender mit
dem historischen bzw. mythologischen
Hintergrund der Themen unserer Medaille
beschiftigen. Zunichst aber werfen wir
noch einmal einen Blick auf die Medaille
selbst. Ernst sieht uns der grofie europii-
sche Gelehrte durch seine Brille an. Verti-
kal stehen einander links die Worte

10 DIE MUNZE

SIGMUND FREUD und TRAUMDEU-
TUNG gegentiber, rechts — ebenfalls verti-
kal — die bedeutsame Jahreszahl 2000.
Verbindendes Element der Vorder- und
Riickseite ist ein Quadrat hinter dem je-
weiligen Hauptmotiv. Ein kraftvoller,
wuchtiger Stier sprengt sozusagen
dieses Quadrat auf der zweiten
Seite. Die sagenumwobene 4
Europa liegt — eng an ihn
geschmiegt —
Riicken. Die um die Sze-
ne drapierten, vertikal
und horizontal angeordne-
ten Worte ergeben die Aus-
sage: EINHEIT IN VIEL-
FALT EUROPA. Das grole
Kunstwerk auf kleiner Fliche stammt

von Herbert Wihner, Jahrgang 1961. Der
Graveur der MUONzE OSTERREICH hat viele
preisgekronte Werke — sowohl Miinzen als
auch Medaillen — geschaffen.

auf seinem

Wissenschaft und Mythologie
auf einer Medaille

Das fiir Osterreich gewihlte Thema ist also
Freud und sein Buch ,,Die Traumdeutung™,
das vor hundert Jahren erschienen ist.
Sigmund Freud (1856-1939) ist der
Begriinder der Psychoanalyse und der
Tiefenpsychologie. Seine Bedeutung liegt
vor allem in der Weiterentwicklung der

vorangegangenen Psychologie, wobei er das
Unbewusste in die Forschung einbezog.
Seine Lehre hat inzwischen weltweit
Einfluss auf die verschiedensten psychothe-
rapeutischen Behandlungen. Ende Dezem-
ber 1899 beendete er sein Werk ,Die
Traumdeutung®. Es erschien mit der Jahres-
zahl 1900 auf dem Titelblatt. Der Traum ist
Hauptbestandteil seiner tiefenpsychologi-
schen Theorie. Fiir Freud verschafft der
Traum unbewussten Wiinschen Ausdruck.
Die Interpretation des Traums ist wichtig,
um das Unbewusste des Menschen zu ver-
stehen. Die Nachfrage hielt sich bei Erschei-
nen des Werkes in Grenzen. Erst 1908 war
die erste Auflage mit 600 Stiick komplett
verkauft. Es wurde jedoch zum Standard-
werk, das andere Psychologen beeinflusst
und zur Weiterentwicklung angeregt hat.
Wie ein Traum scheint uns heute auch die
Sage von Zeus und Europa.
Europa war die Tochter von Agenor, Konig
von Tyros und Sohn des Meeresgottes
Poseidon. Géttervater Zeus verliebte sich in sie
und verwandelte sich, um sie zu gewinnen, in
einen Stier. Am Strand brachte er sie
dazu, auf seinen Riicken zu steigen.
Dann entfiihrte er seine liebliche
Last nach Kreta. Die Liebe war
— wie bei Zeus nicht
anders zu erwar-
ten nicht
rein  plato-
"\ nisch, und
< so stellte
;} sich Nach-
wuchs  ein
Wie kam
es nun dazu,
dass unser Erdteil
heute Europa heifit? Schon im Altertum
wurde der Name der mythologischen Euro-
pa mit dem Erdteil verbunden. Zunichst al-
lerdings bezeichnete man nur das mittlere
Griechenland so. Spiter gab es in Mazedo-
nien und Thrakien ,,Europa™ als Orts- und
Gebietsbezeichnung. Von Herodot schlief3-
lich kennt man die Erdteile Asien, Europa
und Libyen, worunter Afrika zu verstehen
war. Amerika und Australien hatten ja
damals noch lange keinen Platz auf der
Landkarte.



WIE GEHT ES MIT DEN EUROPA-MEDAILLEN WEITER?

Es werden nun regelmiBig weitere Silbermedaillen erscheinen. Welche linderspezifischen Themen
haben unsere européischen Partner dieses Projekts fiir ihre Medaillen gewdhlt?

Belgien: Hier ist das Motiv Kaiser
Karl V., dessen 500. Geburtstag 2000 —
u, a. mit der grofien
“™. Ausstellung  in

" X Wien — feier-
lich begangen
wurde. Die
eindrucksvolle
Gestaltung
stammt von Jan-
Alfons Keustermans,

- § Jahrgang  1940.
Ny Die markante
strenge Linie

setzt sich auch
in der Gestal-
tung der Euro-
pa-Sage fort.

Merkmale aller
EMC-Medaillen

Durchmesser: 38.61 mm
Gewicht: mind. 1.5 oz

Material: Ag 925

Auflage: 10.000 Stk. je Medaille
(in der Randschrift
nummeriert)

fortlaufend

Tiefe Reliefprigung mit
Glanzeffekten

Preis je Medaille: 6S 825,
(inkl. 10 % MwSt.)

Deutschland (Miinze Hamburg): Im
Jahr 800 wurde Karl der Grofle im Pe-
tersdom in  Rom
zum Kaiser ge-
kront. Voriges
Jahr jihrte sich
dieses Ereignis
Zum 1200,
Mal. Der Gra-
veur Bodo Bro-
schat, geboren 1959,
stellt dementspre-
chend den be-
deutenden Kai-
ser des Mittel-
alters auf der
deutschen Me-

telpunkt. Erinnert die
Darstellung an mittelalterliche Kunst, so
ist auch Europa holzschnittartig auf dem
Stier abgebildet. Europa-Sterne verwei-
sen in unsere Zeit.

Grof3britannien: Die Brtish Royal
Mint feiert auf ihrer Medaille den grof-
ten Dichter des Landes — und wahr-
scheinlich Europas: William Shakes-
peare. Der Medailleur Philip Nathan
hat dafiir eine Szene aus dem ,.Som-
mernachtstraum™ ausgewihlt, die wie
die Szene von Europa und dem Stier
ein weibliches Wesen einem Tier-Mann
gegeniiberstellt. Der erotische Hinter-
grund beider Szenen kommt in der
kraftvollen Gestaltung zum Ausdruck.

Finnland: Im Jahr 2000 beging
Helsinki den 450. Jahrestag. Bildhauer
und Medailleur Reijo
- Paavilainen,
geboren 1946,
zeigt charakte-
. ristische Ge-
bilude Helsin-
kis: das Olym-
pische Stadion,
die Kathedrale und
die  Finlandia-
Halle. Im Hin-
tergrund Ko-
nig  Gustav
Wasa, der
Griinder Hel-
sinkis. Die Ele-
mente sind colla-
geartig angeordnet. Fiir
das Europa-Thema im gleichen Stil
wurde eine nahezu abstrakte Losung
gewihit.

Italien: Carmela Colaneri, Jahrgang
1963, Schopferin zahlreicher italieni-
scher Miinzen, hat das Jubildums-
jahr 2000 an sich zum italienischen
Thema gewihlt, zumal dieses Jahr
auch das  Heilige Jahr der
katholischen Kirche ist. Die Kiinstlerin
bringt das Thema mit romischen Im-
pressionen zum Ausdruck. Das Euro-
pa-Motiv wirkt hier zart und traum-
haft.

Die {ibrigen Motive stehen noch nicht fest.

Fiir Liebhaber dieser traditionsreichen Form der Kleinkunstwerke bietet sich mit dieser Serie eine einmalige
Gelegenheit. Die Osterreich-Medaille ist fiir den Kenner sozusagen ..Pflicht”, die ganze Serie dariiber hinaus
ein europdischer Kunstschatz. Sichern Sie sich Ihre Exemplare!

Vertrieb: MUNzE OsTERREICH Tel. +43(0)1/717 15-428 (Fr. Leitner)

und Schoeller Miinzhandel +43(0)1/533 36 06 (Hr. Schmid)
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JUNIOR COLLECTOR

WAS STECKT HINTER DEN
MUNZMOTIVEN?

12. Teil — Die Seite fiir die jungen und jiingsten Sammler — und alle, die es werden wollen

Heute wollen wir euch erst einmal darauf
aufmerksam machen, dass man die Gster-
reichischen  20-Schilling-Miinzen nicht
iibersehen sollte, wenn man sich als
Sammler fiir kulturell wertvolle und inte-
ressante  Bauwerke interessiert. Damit
bieten sich leicht erschwingliche Stiicke
mit hitbschen Motiven an.

Historische Bauten
auf 20-Schilling-Miinzen

Auf den 20er mit Burg Hochosterwitz aus
dem Jahr 1983 wurde schon hingewiesen,
als heuer die Silbergedenkmiinze mit der
Burg vorgestellt wurde. Auch das
20-Schilling-Stiick aus dem darauffolgen-
den Jahr zeigt ein historisches Bauwerk:
Schloss Grafenegg in Niederdsterreich. Es
ist ein Renaissance-Wasserschloss aus
dem 16. Jahrhundert. Allerdings wurde es
1840-73 vom Wiener Dombaumeister
Leopold Ernst umgebaut. Und der historis-
tische Stil, in welchem das erfolgte, ist
nicht jedermanns Sache. 1990 ist auf dem
20er der Martinsturm in Bregenz zu sehen.
Der Turm steht auf romanischem Funda-
ment und wurde wahrscheinlich im
14. Jahrhundert gebaut. Die Kuppel in
jetziger Gestalt entstand 1701. 1994 hat
die MONze OsSTERREICH eine 20-Schilling-

20-Schillii
800 Jahre

Miinze
nze Wien*

Prigung sozusagen in eigener Sache her-
ausgegeben. Die Wiener Miinze war da-
mals 800 Jahre alt und zeigte aus diesem
Grund ihr traditionsreiches Gebiude Am
Heumarkt in Wien. Die Erbauung wurde
1834 von Kaiser Franz I. befohlen. Im
Miinzhaus sind bis auf den heutigen Tag
Fabrikationsstitten untergebracht. Wenn
ihr einmal am Stadtpark vorbeikommt,
werft einen Blick auf das imponierende
Gebidude gegeniiber in der Hauszeile. 1995
hiefl das 20er-Motto ,,1000 Jahre Krems*,
Zu sehen sind Pulverturm, Piaristenkirche
und Steiner Tor. Die gotische Piaristenkir-
che wurde in Abschnitten von 1475 bis
1515 gebaut. Der Pulverturm stammt aus
dem Jahr 1744, Das Steiner Tor entstand
schon 1480. Der barocke Aufbau kam
1754 dazu. Das Steiner Tor mit den goti-
schen Rundtiirmen ist eines der vier Stadt-
tore und das Wahrzeichen von Krems — fiir
viele die schonste Stadt Niederosterreichs.
Die 20-Schilling-Miinze 1997 war dem Ju-
bilium ,,850 Jahre Dom zu St. Stephan*
gewidmet. Der Wiener Stephansdom wur-
de in der Zeitschrift DIE MUNZE natiir-
lich schon mehrfach behandelt, unter an-
derem in der Titelgeschichte ,,Dem Stein-
metz iiber die Schulter geschaut* im Sep-
tember/Oktober-Heft 4/1997. So weit die
Bauwerke auf unseren 20ern.

__ 20-Schilling-Minze
»850 Jahre Dom zu St. Stephan*

Der 25er mit dem Belvedere

Den Eingang zum Belvedere mit Blick auf
das Schloss kénnen wir auf einer 25-Schil-
ling-Silbermiinze aus dem Jahr 1968
entdecken. Der offizielle Anlass war die
»300. Wiederkehr der Geburt des Bau-
meisters Lukas von Hildebrandt”. Der ba-
rocke Prachtbau entstand bekanntlich als
Sommerschloss von Prinz Eugen. Es be-
steht aus dem Oberen und dem Unteren
Belvedere, das 1714 bis 1716 gebaut
wurde. Erst 1720 bis 1723 entstand der
obere Schlossbereich. Dieser Reprisenta-
tionsteil diente vor allem glanzvollen
Empfingen und Festen. Die Dachge-
staltung des Oberen Belvederes erinnert an
die Form von tiirkischen Zelten und damit
an die Kdmpfe Prinz Eugens gegen die
Tiirken.

Der Architekt Hildebrandt sparte nicht mit
prunkvoller Ausstattung und hat mit die-
sem einzigartigen historischen Bau sein
Hauptwerk geschaffen. Das Belvedere
zihlt zu den bedeutendsten Barockbauten
des 18. Jahrhunderts.

Im einem der ndchsten Hefte geht es
um grofartige kirchliche Bauten, die
in kiinstlerisch wertvoller Gestaltung auf
Silbermiinzen dargestellt sind.

25-Gehllllng=~sllhsrml'lm
»300. Wiederkehr der Geburt des
s Lukas v. Hildebrandt"
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